RZECZNIK PRAW OBYWATELSKICH Warszawa,

Adam Bodnar

WZF. 7050.3.2018.ZS
Pan

Mariusz Blaszczak

Minister Obrony Narodowej

uprzejmie informuje, ze w dniu 23 listopada 2018 r. przedstawiciel Biura Rzecznika
Praw Obywatelskich przeprowadzit kontrole przestrzegania praw 1 wolno$ci obywatelskich
zohierzy pehligcych stuzb¢ w 23 Bazie Lotnictwa Taktycznego (23. BLT) w Minsku

Mazowieckim.

Przedmiotem dokonywanych czynnos$ci kontrolnych byto mi¢dzy innymi zapoznanie
si¢ z warunkami stuzby pilotéw mysliwcow MIG 29 grupy poszukiwawczo — ratownicze]
stacjonujacej w Bazie oraz personelu technicznego. W trakcie przeprowadzonych rozméw,
zohierze wskazywali zwlaszcza na problemy zwigzane z bezpieczenstwem wykonywanych

zadan lotniczych, o ktorych pragne poinformowa¢ Pana Ministra.

Zohierze odnosili si¢ gléwnie do przyczyn i skutkéw wypadku lotniczego z dnia
6 lipca 2018 r., w ktorym wykonujac zadanie bojowe pilot mysliwca MIG 29 nalezacego do
22 Bazy Lotnictwa Taktycznego w Malborku, ponidst §mier¢ mimo proby katapultowania.
Wskazywano takze na skutki podjetej, w zwigzku z tym wypadkiem, decyzji o zakazie lotow
wszystkich samolotow bojowych produkeji radzieckiej tj. MIG 29 oraz Su 22, ktére na

wyposazeniu posiadajg fotele lotnicze K-36.

Wydanie tej decyzji, zdaniem pilotow, spowodowane byto podejrzeniem wadliwego

wykonania zard6wno remontu rozbitego MIG 29, jak 1 pozostatych samolotow serwisowanych
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w Wojskowych Zaktadach Lotniczych Nr 2 w Bydgoszczy. W ocenie pilotow oraz personelu
technicznego, zarowno sposob jak 1 zakres prowadzonych remontow wyzej wskazanych foteli
lotniczych mogly by¢ powodem $mierci pilota. Nalezy przy tym podkreslié, ze
rozstrzygnigcie w tym zakresie przyniosg wyniki prac Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych oraz prokuratury.

Piloci MIG 29 rozwazaja jednak decyzje o wcze$niejszym odej$ciu ze stuzby lub
zmiany jednostki 1 przekwalifikowaniu na inne typy samolotéw. Z takimi zamiarami noszg
si¢ gtownie mtodzi piloci. Z uwagi na stan techniczny niemal 30-letnich MIG 29,
jak 1 spodziewang decyzj¢ o zakonczeniu ich eksploatacji w sitach powietrznych, nie widza
oni perspektywy dalszej stuzby 1 liczg si¢ z koniecznoscig odejscia z zawodowej shuzby

wojskowej.

Mimo wydanej decyzji o wznowieniu lotow, piloci w dalszym ciggu nie majg zaufania
do sprawnosci 1 stanu technicznego tych samolotow. Wyrazaja oni obawy zwiekszonego
ryzyka wykonywania lotdow z uwagi na realizowany przez WZL 2 system serwisowania i
wymiany cze$ci zamiennych, ktore produkowane sg w krajowych zaktadach lotniczych
systemem niemal rzemie$lniczym. Powodem ograniczonego zaufania do sprawnosci
samolotow oraz bezpieczenstwa lotow jest przede wszystkim, brak mozliwosci zakupu czgsci
zamiennych, wzglednie remontéw u ich producenta. Z do§wiadczenia pilotow 1 personelu
technicznego wynika bowiem, ze jedynie serwisowanie samolotow u producenta oraz
ewentualnie remonty na bazie oryginalnych czesci zamiennych, zwlaszcza silnikoéw
1 urzadzen shuzacych bezpieczenstwu lotu, daja gwarancje ograniczenia niebezpieczenstwa

powstania awarii zagrazajacych zyciu pilota oraz rozbicia samolotu.

Biorac powyzsze pod uwage obawa zwigkszonego ryzyka wystgpienia nowych
wypadkéw lotniczych, podczas wykonywania zadan wydaje si¢ zasadna. SzczegOlnie
w sytuacji braku gwarancji niezawodnos$ci systemow 1 urzadzen ratujacych zycie, a takze
pozwalajacych na maksymalne ograniczenie awarii skutkujgacych rozbiciem samolotow,
réwniez w rejonach zamieszkiwania ludno$ci cywilnej. Traumatyczne przezycia zwigzane
z wypadkami lotniczymi, utrata kolegow wykonujacych zadania w podobnych warunkach

oraz brak jasnych perspektyw petnienia dalszej stuzby wojskowej dodatkowo poteguje ten



stan. Nalezy takze zauwazy¢, ze z uwagi na brak czynnego psychologa piloci 23. BLT nie

maja aktualnie zapewnionej adekwatnej pomocy psychologiczne;.

W trosce o bezpieczenstwo zotnierzy oraz ludnos$ci cywilnej, narazonej na skutki
wypadkdéw lotniczych, na podstawie art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 15 lipca 1987r. o Rzeczniku
Praw Obywatelskich (Dz.U. z 2018 r., poz. 2179) zwracam si¢ do Pana Ministra z uprzejma
prosba o zbadanie przedstawionego problemu oraz rozwazenie mozliwo$ci serwisowania
samolotéw MIG 29 na zasadach zblizonych do samolotow F-16. Decyzja taka realizowataby
zasadniczy postulat pilotow, prowadzacy do ograniczenia obawy przed lotem na MIG 29, a
takze odstgpienia od zamiaru zmiany stanowisk lub odejscia ze stuzby,

a w konsekwencji utraty wysoko wykwalifikowanych zohierzy-pilotow.

Bede wdzieczny za poinformowanie o podjetych w tej sprawie decyzjach.
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