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Arkadiusz Marchewka
Sekretarz Stanu
Ministerstwo Infrastruktury
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Szanowny Panie Ministrze,

do Rzecznika Praw Obywatelskich wptyneto pismo kapitana Zeglugi Swinoujskiej z
uprawnieniami szypra 1 klasy zeglugi krajowej, ktory informuje o watpliwosciach
Srodowiska kapitandw legitymujgcych sie uprawnieniami takimi jak on, ktore pojawity
sie w zwigzku z nowelizacjg rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodigdowej z dnia 23 kwietnia 2018 r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw
zatdg statkdw morskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1383; dalej tez jako: rozporzgdzenie).

Whnioskodawca wskazuje, ze w wyniku nowelizacji wspomnianego rozporzadzenia, w 8
2 pkt 22 tego aktu, zdefiniowano zegluge krajowg, jako podréze po morskich wodach
wewnetrznych i morzu terytorialnym Rzeczypospolitej Polskiej. W poprzednim stanie
prawnym zegluga ta byta definiowana jako podréze po obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej.

Jak podaje Wnioskodawca, konsekwencjg wprowadzenia tej zmiany jest ograniczenie
mozliwoéci wykonywania pracy przez kapitanéw Zeglugi Swinoujskiej z uprawnieniami
szypra 1 klasy zeglugi krajowej powyzej 12 mil morskich. Wnioskodawca zauwazyt, ze
w zwigzku z otwarciem w Swinoujsciu tunelu, z czym wigzata sie restrukturyzacja
zaktadu pracy Zeglugi Swinoujskiej, wiele 0séb zaczeto szuka¢ pracy w sektorze
offshore. Niektdrzy juz od paru lat pracujg dorywczo przy pomiarach morskich, jak i na

Biuro Rzecznika Praw Obywatelskich Tel. centr. (+48 22) 5517 700
al. Solidarnosci 77 Infolinia obywatelska 800 676 676
00-090 Warszawa biurorzecznika@brpo.gov.pl

bip.brpo.gov.pl



jednostkach CTV. Dlatego, w ocenie Wnioskodawcy, obecna definicja zeglugi krajowe;j
jest dla kapitanéw Zeglugi Swinoujskiej z uprawnieniami szypra 1 klasy zeglugi
krajowej niekorzystna.

W wyniku nowelizacji zmianie ulegt takze 8§ 46 pkt 2 rozporzgdzenia. Obecnie stanowi
on, ze dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej uprawnia do zajmowania stanowiska
kapitana na statku o pojemnosci brutto ponizej 2000 w zegludze krajowej, w tym na
statku pasazerskim o pojemnosci brutto ponizej 1500, pod warunkiem odbycia 3-
miesiecznej dodatkowej praktyki ptywania na statkach pasazerskich w charakterze
dublera na stanowisku kapitana albo 6-miesiecznej praktyki ptywania jako oficer
wachtowy na statkach pasazerskich, na ktorych oficer wachtowy petni wachte na
mostku. Przed nowelizacjg brak byto ograniczen co do zajmowania stanowiska
kapitana na statkach innych niz pasazerskie w zegludze krajowej. W wyniku nowelizacji
dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej uprawnia¢ bedzie do zajmowania stanowiska
kapitana na statku o pojemnosci brutto ponizej 2000 w zegludze krajowej, co
Whnioskodawca uznaje za istotne ograniczenie dotychczasowych uprawnien, tym
bardziej, ze dyplomy szypra 1 klasy zeglugi krajowej wydane na podstawie przepiséw
dotychczasowych, zachowajg waznosc tylko przez okres 5 lat od dnia wejscia w zycie
rozporzgdzenia nowelizujgcego.

Whnioskodawca zwrdcit takze uwage na watpliwosci dotyczgce wyktadni § 40 ust. 1 pkt
2 rozporzadzenia, zgodnie z ktorym do uzyskania dyplomu kapitana zeglugi
przybrzeznej wymagane jest ukonczenie 20 roku zycia, posiadanie Swiadectw
przeszkolen w zakresie wykorzystania radaru i ARPA na poziomie zarzgdzania,
ochrony przeciwpozarowej stopnia wyzszego, udzielania pierwszej pomocy medycznej
oraz posiadanie dyplomu szypra 1 klasy zeglugi krajowej, 12-miesiecznej dodatkowe;j
praktyki ptywania na morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych o
pojemnosci brutto powyzej 200 na stanowisku kapitana i zdanie egzaminu na
poziomie zarzadzania w zegludze przybrzeznej.

Whnioskodawca wskazuje, ze zgodnie z interpretacjg Przewodniczgcego Centralnej
Morskiej Komisji Egzaminacyjnej, promy pasazersko-samochodowe, na ktérych
pracujg kapitanowie Zeglugi Swinoujskiej z uprawnieniami szypra 1 klasy zeglugi
krajowej, nie spetniajg wymogu pracy na statkach handlowych lub szkolnych.
Whnioskodawca zaznaczyt, ze morskie statki, na ktérych pracujg osoby bedgce w jego
sytuacji, sg przeznaczone i uzywane do przewozu tadunku i pasazerdéw, ale przez
strukture zaktadu pracy i finansowanie z budzetu panstwa, nie sg przeznaczone lub
uzywane do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Z uwagi na to, Wnioskodawca



postuluje dopisanie w rozporzgdzeniu promoéw pasazersko-samochodowych do
definicji morskiego statku handlowego, tak zeby nie byto zadnych watpliwosci przy
uznawaniu praktyki ptywania.

Zaznaczenia wymaga, ze Rzecznik Praw Obywatelskich w przesztosci dwukrotnie
zwracat sie w tej sprawie do Petnomocnika rzadu ds. gospodarki wodg oraz inwestycji
w gospodarce morskiej i wodnej. Niestety, Rzecznik nie uzyskat odpowiedzi na swoje
wczesniejsze wystgpienia.

Majac na uwadze powyzsze, w szczegodlnosci zas uwzgledniajgc fakt, ze problem wcigz
pozostaje aktualny, dziatajgc na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 lipca
1987 r. o Rzeczniku Praw Obywatelskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1058), zwracam sie do
Pana Ministra z uprzejmg prosbg o przedstawienie stanowiska w niniejszej sprawie.

Z powazaniem
Stanistaw Trociuk
Zastepca Rzecznika Praw Obywatelskich

/-wydano i podpisano elektronicznie/



